Faible fiir anspruchsvolle Fahrten. Das Paar
war schon mehrfach im hohen Norden, unter
anderem am Nordkap und drei Mal auf
Spitzbergen. Fiir diese Ziele konzipierten die
Waulfs, die schon auf Holzbooten unterwegs
waren, schlieBlich auch ihre aktuelle Yacht

Alternativprogramm.
Auch Portugal,
Spanien, Madeira
und die Azoren

standen schon auf

dem ausgedehnten
Tornplan. Doch es
zieht die erfahrene
Crew immer wieder
in die Hohen Breiten
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MIT DEN TEUFELN
NACH NORDEN

Sie haben mehr Meilen geloggt als die meisten Weltumsegler.
FUNFZIG JAHRE sind Heidi und Peter Wulf schon auf See, meist auflangen
Torns in entlegene Reviere. Riickblick zweier UNERM UDLICHER

er Ankerplatz hat eine Hausnum-

mer und ein Tiirschild samt Klin-

gel. Natiirlich sieht man das Meer.

Und das, obwohl der ,Ankerplatz*

von Heidi und Peter Wulf gar kein

richtiger mehr ist, sondern nur der
Name der Strafie, der zu ihrer Wohnung im Norden
Kiels fiihrt. Vom Esstisch sieht man hinter Biumen
Segel auf blauem Wasser blitzen. Von hier, an der
schleswig-holsteinischen Ostseekiiste, sind die
Waulfs seit 1968 immer wieder zu grofien, seglerisch
meist anspruchsvollen Térns aufgebrochen.

Vier Boote und fiinf Jahrzehnte spéter liegen
mindestens hunderttausend Seemeilen im Kiel-
wasser. Die Wulfs, 78 und 76 Jahre alt, waren gemein-
sam weitaus ldnger und mehr zusammen unter-
wegs als die meisten Weltumsegler-Paare. Ein hal-
ber Regalmeter mit Logbiichern enthélt die Details
und Koordinaten ihrer Abenteuer. ,Genau gezdhlt
haben wir die Meilen darin nie‘, sagt Heidi Wulf.
Vielleicht sind es weit mehr als hunderttausend.

Bilder an den Winden verraten Besuchern
schnell, dass das Paar dabei eine Vorliebe fiir extre-
me Breiten auslebte. Auf den Fotos liegt eine Yacht
zwischen Eisschollen oder vor Gletscherkulisse.
Sandstrand und tiirkisfarbenes Wasser ist auf den
wenigsten Bildern zu sehen.

War das so geplant? , Natiirlich nicht!‘, sagt Peter
Waulf. , Das hat sich alles entwickelt. Aber wir wuss-
ten immer, dass wir nach Norden wollen.“ Gleich
drei Mal ist das Paar von der Ostsee nach Spitzber-
gen gesegelt, hat den Polarkreis so oft liberquert
wie manch anderer den Kleinen Belt - und das
noch ohne GPS und elektronische Seekarten.

Seit jeher haben die Wulfs ihre Pléne lieber
konsequent umgesetzt, als viele Worte dariiber zu
verlieren. Das begann frith: Hans Peter Wulf, kurz
Peter genannt, besucht in den sechziger Jahren die
Seefahrtschule und sucht ein Schiff fiir Feierabend-
schldge. Ein sechs Meter langes Holzboot, ,mit Se-
geln so diinn, dass man fast durchgreifen konnte*,
wird die erste eigene Yacht.

Erfiilltes Seglerleben. Das
weit gereiste Paar auf seiner
Diivel ok“, einer Arctic 39

100 000 MEILEN
- JEDES JAHR
EIN STOCK MEER

1968-1979
Ost- und Nordseetorns

1980
Shetlands, Faroer, Island
Ostkiste, Norwegen
1987
Shetlands, Norwegen
(Sognefjord)

Zu zweit segelt das Paar tiber die Liibecker
Bucht, macht an Kaimauern statt in Héfen fest
(,Marinas gab es ja noch nicht“), zeltet am Ufer und
verkauft das Boot am Ende eines Urlaubs spontan
fiir ebenso wenig Geld, wie Wulf beim Kauf zahlte.

Mit der Zeit wachsen die Boote. Die Annonce
eines 10,80 Meter langen Stahlkreuzers finden
Waulfs in der YACHT. In den fiinfziger Jahren gebaut,
ist der ein veritables, pflegeaufwéndiges Schiff.
,Aber wunderschén’y schwirmen Wulfs noch heu-
te. Im Yachtclub Kattegat an der Trave - ,ein ziem-
lich wilder Verein“ - bekommen sie einen Liege-
platz dafiir.

Sie segeln nach Norwegen und in die hintersten
Winkel der deutschen Nordseekiiste, bevor das
Schiff wenige Jahre spiter einen neuen Kéufer fin-
det. Peter Wulf fahrt mittlerweile einen Grofiteil des
Jahres zur See und will die Pflege des arbeitsinten-
siven Stahlschiffs mit Holzaufbauten nicht ldnger

allein seiner Frau iiberlassen.
O werftneues Boot. Noch heute gilt die

schwedische Konstruktion als Inbe-
griff von Seetiichtigkeit und solider Bauweise.
,Diiwel ok, wat en Boot" - , Teufel auch, was fiir ein
Boot“ -, ruft ein Freund, als er von dem Schiff er-
fahrt, das 1995 sogar auf dem Titel der YACHT zu
sehen ist. Da steht der Bootsname fest: , Diiwel ok*
Und auch der Plan, dem Teufel damit weiterhin das
sprichwdrtliche Ohr abzusegeln.

Die kleine Crew navigiert damals noch mit Sex-
tant, Consol-Karten, Funkpeiler und -feuer und
schafft esimmer wieder aus brenzligen Situationen
heraus. Doch viel Technik zieht auch spéter nicht
an Bord ein. ,Freunde sagen, dass wir wie die Wi-
kinger segeln’, sagt Peter Wulf und lacht.

Mit dem ersten Torn nach Island wird die Liebe
zu anspruchsvollen Nordlandtérns geboren. ,Das
war der Anfang’, erinnert sich Wulf. Sie segeln zwei
weitere Torns zu der Insel kurz vor dem Polar- —&>

hne Boot zu sein ist aber keine Option.
Sie erwerben einen Laurin 32, ein
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kreis und stoflen wiihrend einer Inselumrundung
mit Freunden an Bord aufihre erste Uberquerung
an. Auch nach Norwegen und bis zum Nordkap se-
gelt die , Diiwel ok“ und schlief}lich 1997 erstmals
nach Spitzbergen.

Waulfs tasten sich in Buchten vor, die in keiner
Karte stehen und die zur Mausefalle werden kén-
nen, wenn die Crew die Wetter- und Eisentwick-
lung nicht aufmerksam verfolgt. Auf andere Yach-
ten treffen sie nicht. ,Damals war noch nichts los
auf Spitzbergen‘, sagt Heidi Wulf. Und doch rechnet
das Paar mit mehr Einsamkeit und Abgeschieden-
heit, als es vorfindet. ,,Wir hatten Unmengen an
Trockennahrung von Globetrotter an Bord* erzihlt
die Seglerin. Alles unnétig: Im Verwaltungszen-
trum Longyearbyen kénnen sie verproviantieren, ja
selbst essen gehen. Sie dringen weit in den Norden
des Archipels vor, doch nicht so weit, wie sie gern

wollten; das Eis ist zu dicht.
A eigentlich hat. Peter Wulf fiahrt mittler-
weile als Kapitidn zur See und tauscht
fiir die Segelreisen Fahrtzeiten mit Kollegen. Heidi
Waulf kiindigt im Zweifelsfall ihren Job fiir ein neues
Abenteuer, wenn unbezahlter Urlaub nicht még-
lich ist. ,Karriere macht man so natiirlich nicht
sagt sie riickblickend. Meist zwei Monate dauern
die Torns. Reicht das nicht aus, um ein Ziel zu errei-
chen - wie etwa Spitzbergen -, iiberwintert , Diiwel
ok“schon mal fern der Heimat, etwa in Tromso auf
dem Weg Richtung Arktis.

Es istin dieser Zeit - das Schiff liegt unerreich-
bar im Hohen Norden, und Waulfs sind erstmals fiir
ldngere Zeit an Land -, dass die Gedanken an ein
neues, ganz besonderes Boot aufkommen. Wulfs
haben die kithne Idee, es nach ihren Vorstellungen
bauen zu lassen. Mit Oswald Berckemeyer finden
sie einen Konstrukteur, der das Projekt umsetzt. Da
E-Mails da noch nicht in ihren Alltag eingezogen
sind, wird kurzerhand ein Faxgerit im Wulf’schen
Wohnzimmer aufgestellt, um wihrend der Pla-
nungsphase schnell Ideen und Skizzen austauschen
zu kdnnen.

»Uns schwebte ein 37-Fuf-Schiff vor. Aber dar-
auf haben wir nicht alles, was wir wollten, unterbe-
kommen‘, erzéhlt Heidi Wulf lachend. Unverzicht-
bar war etwa eine knapp zwei Meter messende Sa-
lonbank als Seekoje fiir den 1,90 Meter grofien
Skipper, ein festes Doghouse, wie sie es schon fiir
das Vorgéngerschiff selbst laminiert hatten, ein an-
gehéngtes Ruder mit ausziehbarer Pinne, um weit
vorn im Cockpit sitzend steuern zu kénnen, und ein
stabiler, sicherer Rundspantrumpf aus Aluminium.

»Das Schiff sollte eisgéngig sein und der Rumpf
eine Weinglasform haben, damit es wihrend einer
angedachten Uberwinterung beim néchsten Spitz-

usgedehnte Torns wie diese brauchen
Zeit, mehr Zeit, als das Paar im Urlaub

»DAS BOOT
SOLLTE UBERALL
GUT SEGELN«

1990
Shetlands, Faroer, Island
Westkuste, Norwegen

1992
Nordkap und zuriick

1994
Orkneys, rund Island,
Faroer, Shetlands

1996-1998
Spitzbergen mit
Uberwinterung in Tromsg

1999-2000
Bootsbau

2004
Schweden

2005
Lofoten

2007
Portugal

»DER NORDEN
REIZT UNS MEHR
ALS DIE FERNE-«

2008
Ostschweden, Bottensee

2010
Spitzbergen

2011
Portugal

2012
Mittelmeer, Atlantikkiste

bergen-Torn aus dem Eis hoch- und nicht zusam-
mengedriickt wiirde', erzihlt Peter Wulf. ,Das Boot
sollte aber iiberall gut segeln kénnen. Uns war klar,
dass es irgendwann auch in den Siiden gehen wird
Als weitere Besonderheit erhlt die neue Yacht eine
zweite, tief unten im Kiel angebrachte Ansaugmég-
lichkeit fiir das Kithlwasser, damit selbst unter einer
Eisdecke der Betrieb der Maschine gewihrleistet
sein wiirde.

»Schliellich wurden es 39 Fuft* berichtet Heidi
Waulf. Der neue Bootstyp erhilt den passenden Na-
men Arctic 39 - ein Vorgeschmack auf die folgen-
den Reisen. Auch dieses Schiff soll ein Teufel wer-
den: Der Bootsname bleibt, nur wird das W jetzt zu
einem V -, Diivel ok“ soll neben einer Teufelsfigur
kiinftig am Heck prangen.

Fiir den Bau holen Wulfs Angebote mehrerer
Werften ein. Den Zuschlag erhilt schliellich die
Yachtwerft Kiinemund, bei der bereits im CAD-Ver-
fahren gearbeitet wird, was Zeit spart und Kosten
reduziert. Wulfs fahren, so oft es geht, zur Werft, um
den Bau zu begleiten und selbst anzupacken. Um
die Kosten zu minimieren, lackieren sie die Holz-
einbauten selbst - jedes Teil sechs Mal, inklusive
Zwischenschliff. ,Wir haben gemalt wie die Teufel*
sagt Heidi Wulf lachend.

Die Bauphase um die Jahrtausendwende mar-
kiert einen wahren Umbruch: Das Reihenhaus
samt Garten wird gegen eine Wohnung getauscht,
deren Tiir sich einfach zudriicken lisst, wenn der
ndchste grofie Torn ansteht. Zwar ist der offizielle
Heimathafen Strande, doch wird das Boot kaum
dort sein. ,Einen Dauerliegeplatz hatten wir nie*
erzdhlt Heidi Wulf. ,Wir wollten die Freiheit haben,
das Schiff tiberall iiberwintern zu lassen.

ie stark sich nicht nur ihre Boote,

sondern auch die Welt verindert hat,

erlebt das Paar besonders deutlich

bei seinem zweiten und dritten Be-
such auf Spitzbergen. Sobald die Kinderkrankhei-
ten des Neubaus ausgemerzt sind, nehmen die
Wulfs mit dem jiingsten , Teufel“ wieder Kurs Nord-
pol und erkunden den Svalbard-Archipel gleich
zwei Mal. Sie beobachten Walrosse, die ganz nah
ums Schiff schwimmen, und wie Eisbidren unweit
davon die Uberreste eines Wals zerfetzen.

Doch auch Schattenseiten werden deutlich:
»Bei unserem zweiten Torn waren zwar wesentlich
mehr Yachten dort. Dafiir waren die Gletscher seit
unserem letzten Besuch deutlich kleiner gewor-
den, berichtet Heidi Wulf. ,Es gab auch weniger
Packeis.” Die geplante Uberwinterung kurz vor 80
Grad Nord vereitelt schliefSlich jedoch ein gesund-
heitlicher Zwischenfall.

Nach so vielen Meilen auf eigenem Kiel ist die
Bilanz der Zwischenfille dennoch erstaunlich
iiberschaubar geblieben. Einmal bricht auf der
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Holz, Stahl, GFK, Aluminium - Heidi und Peter Wulf haben ihre Térns auf Yachten verschiedener
EPOCHEN des Bootsbaus unternommen. Ohne schwimmenden Untersatz waren sie nie

Angefangen haben sie auf einem sechs Meter langen Holzboot aus Eiche
ohne funktionstiichtigen Motor. Peter Wulf iiberholt es in Eigenregie

Der schwedische Laurin Koster 32 ist einfacher im Unterhalt und solide genug

fiir raue Torns. Mit Boot Nummer drei segelt das Paar nach Spitzbergen

Mit einem knapp elf Meter langen Stahlkreuzer von 1953 segeln die Wulfsin
den siebziger Jahren auf Nord- und Ostsee und bis nach Norwegen

Ihre vierte Yacht entwickeln die erfahrenen Langfahrtsegler selbst. Es wird ein
zwolf Meter langer Aluminium-Einzelbau, der im Eis iiberwintern konnen soll

e

Riickreise von Island der Groflbaum aufgrund eines
Steuerfehlers, spater erwischt es den Fockbaum in
einem Gewittersturm, der zu schnell seine Kraft
entfaltet, um noch rechtzeitig zu reffen. Danach
wird auf ein konventionelles Rollreffsystem ohne
Baum auf dem Vorschiff umgeriistet.

Selbst als ,Diivel ok“ mit einem Wal kollidiert
und einen Propeller verliert, kommt die Situation so
schnell wieder unter Kontrolle, dass Peter Wulf re-
stimiert: ,Etwas richtig Schlimmes ist uns nie pas-
siert” Den schwersten Sturm in all den Jahren er-
leben die beiden ausgerechnet vor Gibraltar, fernab
vom stiirmischen Norden, den sie damals noch mit
rudimentérer Wettervorhersage besegeln.

, Wir sind haufig nur mit einer 24-Stunden-Vor-
hersage zu langen Schldgen aufgebrochen’, so
Wulf. Sicher haben sie Wellenberge erlebt, hinter
denen der Horizont tagelang verschwand, und
mussten hartes Wetter erdulden. Aber das erfahre-
ne Paar sieht es gelassen: ,Rechtzeitig reffen hilft -
nachts sowieso. Dass sie schliefllich mit ihrem
Schiff fiirs Eis im fiinften gemeinsamen Segeljahr-
zehnt immer hiufiger den Bug nach Stiden richten,
hat jedoch nicht nur mit den Bedingungen auf der
Nordsee und noérdlich davon zu tun. ,,Wir wollten
Abwechslung!, sagt Heidi Wulf. ,Wir waren nun
lange genug in einsamen Ankerbuchten

Es folgen Torns an die européische Atlantik-
kiiste, ins Mittelmeer, entlang der Biskaya sowie ei-

2013
Lissabon-Barcelona-
Lissabon

2014
Lissabon-Madeira-
Azoren—Kiel

2015-2017
Ostsee

2018
Kiel-Biskaya-Kiel

2019-2020
Ostsee

»WIR WOLLTEN
VIEL SEGELN.
DAS SIND WIR«

ne Atlantikrunde zu den Azoren. ,Diivel ok loggt
weiter Tausende Seemeilen pro Jahr, iiberwintert

mal hier, mal dort.

Z umrundet. Hat es sie da nie gereizt, das
auch tatsdchlich mal am Stiick zu tun?

,Der Norden hat uns immer viel stérker angezogen

als die Ferne* erklirt Heidi Wulf. ,Aber wir wollten

immer viel segeln - und das haben wir dann ja auch

gemacht.

Wie der Gedanke an jedes ihrer neuen Schiffe
kommt auch der ans Aufhéren mit der Segelei nach
iiber 50 Jahren eher langsam statt mit Donner-
schlag. Wulfs haben so gut wie alle Reviere bereist,
die sie auf eigenem Kiel je ansteuern wollten. Allein
eine simple Ostseerunde wiirde Heidi Wulf noch
reizen, fiir die war bei all den Fernzielen dann doch
nie Zeit. ,Das machen wir jetzt, sagt sie und lacht:
,Und zwar von Land aus, denn wir kennen von
Deutschland und Europa bisher eigentlich nur die
Kiisten und Hafenstadte!”

Thre ,Diivel ok haben Wulfs im Friihjahr {iber-
geben, an eine Crew, die genau dorthin segeln will,
wohin das Schiff den Kurs schon kennt: immer
nach Norden - und vielleicht dariiber hinaus.

4hlt man all ihre Seemeilen zusammen,
hitten die Wulfs die Welt leicht drei Mal

KRISTINA MULLER



